Relato CONAM N° 12014

Referéncia: Processo n° 391.001.400/2010

Interessado: DER-DF

Assunto: Licenciamento Ambiental para obras de melhoria e ampliacéo da capacidade
viaria da rodovia DF-003 (EPIA), no trecho compreendido entre os viadutos
do Torto e o do Colorado.

Relator: Marise Pereira da Encarnacao de Medeiros — Representante da Secretaria de

Obras

APRESENTACAO
Conforme prevé o Art. 4° 81° Xl do Regimento do CONAM/DF, o
Presidente do referido Conselho designou a representante da Secretaria de
Obras do DF para analisar e relatar o presente processo, com vistas a
manifestagdo do Conselho de Meio Ambiente do DF — CONAM/DF acerca
do licenciamento ambiental do projeto de ampliacdo da capacidade viaria e
melhorias da DF 003, no trecho compreendido entre o viaduto do Torto e o

do Colorado

RELATORIO
| — O EMPREENDIMENTO:

A Rodovia DF 003 (EPIA), que coincide com a BR 450, é o principal eixo
rodoviario do DF. Interliga diversas Regides Administrativas além de se constituir numa
das principais rotas de ligacao entre as regifes sul e norte do pais.

O trecho em questao apresenta pista duplicada, com trés faixas de rolamento e
acostamento em cada sentido, suportando diariamente um alto volume de veiculos e
congestionamentos constantes nos horarios de pico, 0 que acarreta aumento
significativo no tempo de percurso dos usuarios, nos custos operacionais dos veiculos
e na emissao de gases poluentes.

Vale ressaltar ainda o crescimento urbano na érea de influéncia da rodovia
oriundo dos condominios e bairros que surgiram, contribuindo para o aumento do

trafego dos veiculos.



Assim, o projeto de implantacdo e pavimentacdo da pista suplementar da
rodovia DF-003 foi concebido para propiciar uma rota alternativa para os habitantes da
regido norte do Distrito Federal, assim como aqueles do Entorno Norte, além de
oferecer melhores condicdes de trafego, uma vez que assumird uma parcela
consideravel do trafego de veiculos da rodovia DF-003 (pistas existentes). Destaca-se
gue as pistas existentes da rodovia DF-003 sofrerdo intervencdes no pavimento,
geometria e sinalizagéo, prevendo-se a sua utilizacao por longo periodo de tempo.

Além disso, o empreendimento promoverd a ordenagdo das atividades
econbmicas através da otimizacdo da logistica de transporte da regido, reduzindo o

tempo de viagem e 0s custos principalmente ao transporte publico.

Il - LOCALIZACAO:

O empreendimento, localizado na porcao norte do Distrito Federal se inicia no
Baldo do Torto, na Regido Administrativa do Lago Norte, indo em dire¢cdo ao Baldo do
Colorado, localizado na Administracdo Regional de Sobradinho, na DF 003 — Estrada
Parque Industria e Abastecimento, sob a jurisdicdo do Departamento de Estradas de
Rodagem — DER/DF.
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Hidrograficamente, a area esta inserida na Unidade Hidrografica Santa

Maria/Torto, Bacia do Rio Paranod. Localmente, se situa na Microbacia do Corrego

Acude e Microbacia do Corrego da Ponte.

Com relacdo as Unidades de Conservacdo, o empreendimento apresenta, de

acordo com o mapa de zoneamento ambiental, interferéncia direta na APA do Planalto

Central, APA do Paranoa, APA de Cafuringa e Parque Nacional de Brasilia, e
interferéncia indireta na REBIO da Contagem, APA do S&o Bartolomeu, ARIE do Torto,

e Parques do Taquari, Varjao, Lago Norte e Burle Marx.
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- CARACTERIZAC}AO DO PROJETO E DA OBRA:

A elaboracdo do projeto de engenharia rodoviaria visa a reabilitacdo do
pavimento com melhoramento e adequacéo da capacidade da rodovia, por meio de sua
restauracdo, com a realizacdo de servicos de intervengdo reparadora, com processos
construtivos pontuais e de ajustes de pontos criticos.

O trecho da obra contempla 5,2 km de rodovia, dentro da faixa de dominio de
130 metros (65 metros contados a partir do eixo).

Para o estudo de trafego (2008) foram realizadas contagens volumétricas
classificatorias e direcionais em 7 postos localizados na DF 003, entre o Baldo do Torto
e 0 do Colorado, tendo sido apurado todos os movimentos de trafego permitidos,
classificando-se os volumes a cada 15 minutos, de forma a permitir a determinacéo dos
picos horarios e os respectivos calculos de capacidade e avaliacdo dos niveis de
servico da rodovia.

A partir dos resultados obtidos concluiu-se que a intervencdo proposta irda
otimizar a utilizacdo da rodovia, trazendo consideraveis melhorias ao seu nivel de
servico.

Apos esses estudos, optou-se pela implantacdo de uma pista suplementar a
pista existente (DF 003) como alternativa para o acesso a regido norte do Distrito
Federal e a Rodovia DF150. Esta pista suplementar possibilita uma ligacao direta ente o
Baldo do Colorado e a Rodovia DF 007(EPTT), além de permitir o acesso ao Bairro
Taquari, em dois locais diferentes, e outras regides lindeiras a rodovia.

As principais intervengdes a serem efetuadas sao as seguintes:

e Recuperacéo estrutural e funcional das pistas existentes da DF 003 , com
o reforco de seus pavimentos, de forma a atender a crescente demanda
oriunda do trafego de veiculos pesados;

e Implantacdo de pista suplementar a rodovia DF 003 , com trés faixas de
rolamento e acostamento nos dois sentidos, que ajudardo a carrear parte
do trafego, além de possibilitar acessos seguros a regiao do entorno;

e Implantacdo de ciclovia, a margem da pista suplementar, possibilitando a
ligacdo do Baldo do Colorado ao Baldo do Torto, visando a futura

integracdo com a malha cicloviaria do DF, e



e Construcdo de obras de arte especiais nos entroncamentos com a DF
001/DF 150, com a DF007, nos acesso ao Bairro Taquari e a ponte sobre
o Ribeirdo do Torto, com o objetivo de transpor cursos d agua e promover
a separacdo dos fluxos de veiculos da pista suplementar com os da

Rodovia DF 003 e aqueles dos acessos ao Taquari, permitindo fluxos

diretos e sem interferéncia com o trafego de passagem na Rodovia.
TORTO




IV - FAIXA DE DOMINIO DA RODOVIA E SUA OCUPAC}AO

O Decreto n® 27.365/2006 que altera o sistema viario do DF enquadra a
Rodovia DF 003 no Grupo de Faixa de Dominio do Grupo 1, que possui largura de 130
metros, divididas simetricamente em relacé&o aos eixos dos canteiros centrais.

O empreendimento se insere na faixa de dominio acima descrita, insuscetivel
de posse e de propriedade por terceiros e sob responsabilidade do 6rgdo ou entidade de
transito competente, com circunscri¢cdo sobre a via — no caso, o DER.

Ao longo da via, inseridas na sua faixa de dominio foram detectadas algumas
ocupacdes que deverdo ser objeto de levantamentos cadastrais, com a intencdo de
desapropriacdo, inclusive na area correspondente a alca de acesso a ser implantada
préximo ao baldo do Colorado, que ultrapassa os limites da faixa de dominio da rodovia.

O DER-DF apresentou Projeto de Desapropriacdo para as 04 ocupacdes

existentes, situadas fora da faixa de dominio, e que sofreram interferéncias do projeto.

V - INTERFERENCIA DE REDES E INFRAESTRUTURA URBANA
EXISTENTE

Quanto as interferéncias com redes de servi¢cos, foram realizadas consultas a
CEB, as Companhias de Telecomunicacao (NET, Oi e GVT) e a CAESB, tendo sido
respondido que o projeto apresenta interferéncias com todas as redes ( fls. 1209 a
1223).

As interferéncias detectadas deverdo ser remanejadas ou respeitadas, sendo
observadas as condi¢cdes das obras nas suas proximidades, de acordo com as normas

das respectivas companhias.
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No que diz respeito ao sistema de drenagem pluvial — NOVACAP, foram
detectadas redes somente nas proximidades do Setor Habitacional Taquari, néo
havendo necessidade de remanejamento desde que as obras n&do atinjam a cota que
garanta a integridade da tubulagéo existente. (fl. 1220).
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VI- ASPECTOS AMBIENTAIS

O projeto de implantacdo de pista com pavimentacao asfaltica, auxiliar a rodovia
DF-003, entre o Baldo do Colorado e o Baldo do Torto devera ser realizado sobre
estrada ndo pavimentada, pré-existente.

A regido de implantacdo desta pista auxiliar € cortada por outras estradas nao
pavimentadas de acesso a chacaras, parcelamentos de terra irregulares, comércios,
residéncias unifamiliares, entre outras atividades. Seu ambiente natural foi alterado de
forma significativa e encontra-se fortemente perturbado pela acao antrépica.

A vegetacao nativa foi suprimida na maior parte da area, tendo sido substituida
por gramineas exoticas , estando poucos estratos em bom estado de conservacao.

Foi introduzida grande quantidade de espécies exdéticas nos pomares
domésticos, para sombreamento de areas residenciais e para formagcdo de cercas
vivas.

As Areas de Preservacdo Permanente — APP’s foram alteradas pela supresséo
da vegetacdo das matas ciliares e invasao por gramineas exoticas.

Os cursos d’agua sofrem, de forma continua, assoreamento em decorréncia dos
processos erosivos visiveis em toda a regido, além de acumular ao longo de suas
margens e leitos, residuos de lixo doméstico e industrial.

As nascentes nao foram preservadas, sua vegetacéo natural foi suprimida e seu
ambiente natural modificado, implicando em ocupacdes ndo permitidas.

O relevo foi alterado pela construcdo da DF-003 que esta situada sobre aterro de
grande magnitude e provocou movimentacédo de grande volume de solo.

O EIA desta pista auxiliar a DF-003 observou rigorosamente as recomendacdes
de recuperacdo de éareas jA degradadas e a serem degradadas, bem como na
indicacdo de medidas de contencédo do aumento das degradacfes do ambiente local.

Visando atender as necessidades de protecdo ambiental das éreas
ambientalmente sensiveis, o DER, por meio das observacoes, especificacoes,
exigéncias e orientagcdes constantes no Termo de Referéncia e anexos do Edital de
licitacOes, contratou a empresa ECOTECH Consultoria Ambiental para elaborar o
Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e o respectivo Relatério do Impacto Ambiental

(RIMA) para o empreendimento em tela.

10



A realizacdo do EIA/RIMA para esse local decorre da necessidade de
atendimento as exigéncias estabelecidas na Resolucdo CONAMA n° 001/86, retificada
e complementada pela Resolugcdo CONAMA n° 237/97, na lei n° 041/89 do DF e no
decreto n° 12.960, de 28 de dezembro de 1990.

VI.1 — ALTERNATIVAS ESTUDADAS

O EIA/RIMA estabeleceu os aspectos ambientais restritivos a ocupacao urbana e
considerou cinco alternativas:

e Alternativa 1: Nao implantacdo do empreendimento

Essa alternativa considera a hipotese de ndo implantacdo de qualquer trajeto,
duplicacdo, marginal, vias alternativas ou ampliacdo do empreendimento.

Segundo a Rede Integrada de Transporte Coletivo do Distrito Federal (2011), o
acréscimo de veiculos de passeio em Brasilia no udltimo ano, foi de 21% com
consequente aumento de congestionamento nas rodovias em todo o DF. Esses
nameros ndo deixam ddvidas quanto ao crescimento da frota de veiculos em ritmo
acelerado. As rodovias ndo estdo acompanhando a crescente demanda, gerando
impacto negativo na qualidade de vida dos cidadaos, principalmente, tendo-se em vista
nao existir, ainda, sistema de transporte publico adequado, de modo a garantir
diminuicdo de numero de carros de passeios nas rodovias. A DF 003 néo € diferente,
uma vez que absorve todo o trafego de Planaltina, Sobradinho | e Il, Condominios do
Grande Colorado e entorno, e da BR 020, que interliga Brasilia ao Nordeste e Norte do
Brasil.

A ndo implantacdo do empreendimento dificultara, cada vez mais, o deslocamento
de grande parte da populacdo do Distrito Federal e de cidades do seu entorno. Isto
implicaria em aumento no tempo de deslocamento da populacédo residente na parte
norte do Distrito Federal e seu entorno e na dificuldade do escoamento de cargas para
as regioes Norte e Nordeste do Brasil.

Quanto aos aspectos ambientais, a duplicagdo do trecho evitar4d altas
concentracbes de emissdo de CO, durante os congestionamentos diarios em horarios
de pico do transito, no trecho do Baldo do Torto ao Baldo do Colorado. As alteracdes
da paisagem e o impacto sobre os recursos naturais ndo serdo de grande monta e tao

pouco irreparaveis, visto que o trecho a ser duplicado ja foi bastante alterado na
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implantacédo da rodovia DF-003/BR-020 e esta situado sobre estrada ndo pavimentada,

ja existente e com solo compactado pelo trafego diario de moradores da regiao.

e Alernativa 2: Deslocamento pelo Lago Norte

Tem inicio na DF-007, ap6s a Ponte do Bragueto, entrada para a DF-006 (Nucleo
Rural do Torto). Desta, pela DF-005, até a entrada para a DF-015. Dai até o Baldo da
DF-001 com a DF-250, retornando ao Baldo do Colorado pela DF-001.
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Esta alternativa implica em aumento de 36,6 km em relacdo ao trajeto Baldao do
Torto - Baldo do Colorado e incide em trecho que ja conta com fluxo intenso de trafego
de veiculos nos horarios de pico, devendo causar congestionamentos ndo desejaveis,

caso seja aumentado o numero de veiculos que por ali circula diariamente.

e Alternativa 3 - Deslocamento pela Ponte JK

O trajeto nesta alternativa, parte da rodoviaria do Plano Piloto até a Ponte JK no
Lago Sul e segue pela DF 025 até a DF 001. Por esta ultima, desloca-se até o Baldo do
Colorado.

Esta alternativa implica em aumento de 33,1 km em relacdo ao trajeto Baldo do
Torto - Baldo do Colorado além de aumentar o fluxo de transito sobre a ponte, que ja

se encontra com servico sobrecarregado em horarios de pico.
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e Alternativa 4 - Deslocamento ao redor do Parque Nacional de Brasilia

Esta alternativa, que contorna o limite do Parque Nacional de Brasilia, Unidade de
Conservacao de Protecdo Integral, além de aumentar o percurso em 69,9 km, se
comparada ao trecho Baldo do Torto — Baldo do Colorado, se escolhida, provocara
impacto na Unidade de Conservacdo, aumentando risco de atropelamento de fauna e
de incéndio florestal, além da degradacdo do ambiente natural pela provavel drenagem
pluvial, do empreendimento, para o interior do Parque Nacional.

Por estas razbes, o Instituto Chico Mendes, administrador da Unidade de
Conservacdo, vem negando, hd mais de cinco anos, o licenciamento ambiental ao
GDF, para a pavimentacdo da estrada que da acesso ao bairro Lago Oeste, que
coincide com este trajeto.
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e Alternativa 5 - Alternativa de duplicacdo/ampliacdo/via marginal da
rodovia DF-003 no trecho Baléo do Torto ao Baldo do Colorado
Esta alternativa, por ser o trajeto usual diario da populacdo do nordeste do Distrito
Federal (Planaltina, Sobradinho | e II, Condominios do Grande Colorado e da regiao),
da sua vizinhanga (Planaltina de Goias e Formosa, principalmente) e de ligacdo do
Norte e Nordeste as demais regifes brasileiras, e por apresentar impactos em areas ja
degradadas por ocasido da implantacdo da DF-003/BR-020, com possibilidade de
recuperacdo ambiental pelo empreendedor da obra, foi a escolhida para o
desenvolvimento do Estudo de Impacto Ambiental — EIA, levando em consideracéo as

vantagens para a populacao que utiliza este trajeto.
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Na guestao social destacam-se as promocoes e intensificagcbes das atividades
econdmicas atraves da otimizacdo da logistica de transporte da regido e contratacdo
de méo de obra durante a fase de implantacdo, além da questédo de reducéo do tempo
de viagem e dos custos associados ao transporte e a manutencédo dos equipamentos
viarios.

Quanto as questdbes ambientais, destacam-se a redugdo do consumo de
combustivel, menor quantidade de emissdo de CO, na atmosfera, menor utilizacdo de
recursos minerais (areia, cascalho, brita), menores areas de exploracdo e degradacéo
(jazidas, bota-fora, aterro e corte), menores areas impermeabilizadas em funcédo do
menor percurso adotado, além da diminuicdo da formacg&o de processos erosivos,
devido as obras de drenagem. Para esta alternativa de trajeto foram estudadas trés
opc¢Oes antes de desenvolver o projeto, a saber:

e Alternativa 5.1 — Marginais com 2 (duas) vias de cada lado da DF - 003

Esta alternativa de tracado sugeriu proposta de pista dupla, com operacao
permanente nos dois sentidos de trafego, uma de cada lado da rodovia DF-003.
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Os principais pontos negativos desta alternativa locacional é a interferéncia com
equipamentos de drenagem de parte do Setor Habitacional do Taquari, localizadas do

lado direito da DF-003, sentido Baldo do Torto — Baldo do Colorado.

e Alternativa 5.2 — Faixa Trafego/Acostamento tipo reversivel

Nesta op¢do considerou-se a implantacdo de nova pista posicionada a direita do
tracado atual da DF-003, no sentido Baldo Colorado - Baldo do Torto, com a seguinte
composicao:

« 2 (duas) faixas de trafego com 3,50m de largura, cada uma,; e,

« 2 (dois) acostamentos com 2,50m de largura, cada um.

Funcionaria como o sistema de trafego atual da Rodovia EPCL - Estrada Parque
Ceilandia - DF-095, conhecida como Estrutural, ou seja, reversivel nos horarios de
pico. As “Pistas Reversiveis”, ocorreriam no sentido “Baldo Colorado - Baldo do Torto”
no periodo da manha, das 6:45 as 7:45 horas e no sentido “Baldo do Torto - Balado
Colorado” no periodo da tarde, das 18:30 as 19:30 horas.

Operacionalmente, esta opcao tornou-se inviavel, pois se implantado o projeto em
2011, permitiria a operacdo nos niveis de servico desejaveis até o ano de 2020, e,
posteriormente, ndo conseguiria absorver o trafego da época, sendo necessarias mais
obras de engenharia para oferta de melhores servicos. Também, a exemplo da
“estrutural”, exigiria mobilizacdo continua de recursos humanos durante os dias uteis
da semana para realizac&o do controle direcional de trafego.

Ambientalmente, o principal aspecto negativo desta alternativa € a maior
movimentacdo de terra para a realizacdo das obras, jA que, obrigatoriamente, a

ampliacdo da rodovia teria que seguir o mesmo greide do terreno existente.

e Alternativa 5.3 — Duplicagcdo com Vias Novas Independentes

A partir desta alternativa foi concebido o projeto da STRATA, por apresentar
vantagens operacionais e provavel menor impacto ambiental e econdmico. Este plano
de ocupacéo é objeto especifico do EIA apresentado.

O tracado segue ao lado direito da DF-003, sentido Baldo do Colorado - Baldo do
Torto, de forma independente da rodovia existente e pode ser utilizado como pista

marginal a DF-003. Com duas intervencdes de passagens inferiores, ou seja, tuneis
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localizados estrategicamente entre as rodovias, fara que seja possivel o uso da via em
ambos os sentidos, de forma alternada, conforme a demanda do fluxo de transito em
horarios de pico.

Este tracado € o0 que apresenta menor impacto por ser a alternativa com menor
extensdo, ensejando economia de tempo para a realizagdo do percurso, menor
utilizacao do recurso natural e consequiente menor custo financeiro para a execucéo do
empreendimento.

Ressalte-se a vantagem ambiental devido a recuperagcdo de passivos ambientais
proveniente da atual ocupacéo do local (areas com solo exposto, processos erosivos
ativos e falta de manutencéo no atual sistema de drenagem).

Ainda destaca-se que ocorrerdo menores areas de corte, aterro, bota-fora e menor
necessidade de materiais minerais para construcdo da via (areia, brita, cascalho, entre
outros).

Salienta-se a preocupacdo com a previsdo de uma rota alternativa para as pistas
principais da DF-003, que sao interditadas em caso de acidentes, desviando o seu
trdfego e, consequentemente, aumentando, demasiadamente, o trajeto para o0s
usuarios desta via. Desta forma, a pista suplementar poderia carrear o trafego das
pistas interditadas da rodovia existente. Destaca-se que a implantacdo da pista
suplementar é fundamental para mitigar os transtornos que advirdo com as obras para
implantac&o do sistema de transporte coletivo de passageiros denominado BRT — Eixo

Norte, que se encontra em fase de licitacao.

VI.2 — AREAS DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

Area Diretamente Afetada

A Area Diretamente Afetada inicia-se na intersec¢do da DF-003 com a DF-007
(Baldo da Granja do Torto) e finaliza-se no entroncamento das rodovias DF-003, DF-
001 e DF-150 (Baldo do Colorado), Regidao Administrativa de Sobradinho RA V,
perfazendo extensdo total de 5,20 km. E definida pelo terreno a ser efetivamente
ocupado e modificado, ou seja, € a area geométrica do Projeto de Pavimentacao,
definida pelo DER.

17



195000

8265000
8265000

8262500
8262500

o
1=3
P=1
=1
©
I
©

8260000

Legenda:

] Area Diretamente Afetada [ = PR ARTEL > Escala Grafica
Area de Influéncia Direta # S 4 b &/# 800 400 0 800 Metros

I Parque Nacional Brasflia *7%-& § : %

. & ;
187500 195000

Area diretamente afetada pelo empreendimento (Imagem de Satélite ALOS — 2009).

Area de Influéncia Direta — AID

Esta area (AID) foi proposta em funcdo dos impactos ambientais diretos (meio
fisico, meio bidtico e meio antrépico) advindos da implantagdo do empreendimento.
Para isso, foram incluidos: A Microbacia do corrego Acude (lado direito da rodovia no
sentido Sobradinho — Plano Piloto), a Microbacia do corrego da Ponte (Lado esquerdo
da rodovia no sentido Sobradinho — Plano Piloto), sendo o limite o ponto onde o
ribeirdo do Torto desemboca diretamente no lago Paranod, também as regides
lindeiras do Setor Habitacional do Taquari, Vila Varjao e Centro de Atividades do Lago
Norte.

Vale ressaltar que na AID, em relacao aos fatores bidticos, constam conectores
ambientais (Torto) conforme definidos pela LEI COMPLEMENTAR N° 803, DE 25 DE
ABRIL DE 2009 — PDOT. Esses Conectores Ambientais sdo por¢cdes de ecossistemas
naturais, parques e equipamentos urbanos como vias publicas, calgcadas, canteiros
centrais, pracas e playgrounds, providos de arborizacdo e areas verdes, utilizados
como elementos de conexao entre espacos naturais preservados e demais unidades
de conservagdo e areas protegidas, possibilitando maior fluxo genético entre as

espécies vegetais e o transito da fauna local.
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Area de Influéncia Indireta — All

A All é delimitada pelas Unidades Hidrografica de Santa Maria/Torto e Bananal e
por parte da Unidade Hidrografica do Lago Paranoa.

Entende-se que h& conexdo entre essas Unidades Hidrogréficas, o Parque
Nacional de Brasilia e 0 empreendimento.

A Microbacia do Bananal foi incluida na All, em virtude de questdes como
corredor de fauna, hidrografia e conexdo com o Parque Nacional de Brasilia, que
atuaram com impactos indiretos a essa Unidade Hidrogréfica.

Portanto, essa a All consiste na area sujeita aos impactos indiretos da
implantacdo e operacdo do empreendimento, delimitada geograficamente com as
localidades interceptadas ou proximas ao trecho do empreendimento.

Essa area de influéncia indireta, também indica areas para eventual retirada de
solo para aterro (caixas de empreéstimo) e instalacdo de obras de contencao de eroséo,

drenagens, canteiros, entre outros.
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8250000
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Para a determinagcédo da area de influéncia do sistema de transporte e trafego,
considerou tanto os condominios situados na regido lindeira a rodovia DF-003 como a
Regido Administrativa de Sobradinho | e Il, do Setor Habitacional Taquari, Vila BASEVI,

Nucleo Rural Lago Oeste, Grande Colorado, Planaltina, Planaltina do Goias, Formosa,
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Brasilia e demais localidades cuja populacao utiliza a rodovia, inclusive para ligacoes
Interestaduais.

Essa area de influéncia indireta, também indica areas para eventual retirada de
solo para aterro (caixas de empréstimo) e instalacdo de obras de contencdo de eroséo,
drenagens, canteiros, entre outros.

Foi incluida na nova delimitacdo, a Microbacia do Bananal, em virtude de
questdes como corredor de fauna, hidrografia e conexdo com o Parque Nacional de
Brasilia, que atuaram com impactos indiretos a essa Unidade Hidrogréfica.

VI.3 — AREAS DE PRESERVACAO PERMANENTE

Conforme figura abaixo, os cursos d’agua que sofrerdo impactos advindos do

empreendimento sdo o Ribeirdo do Torto, cérrego do Acude e do Urubu.

Legenda

[ Area Diretamente Afetada - ADA
Hidrografia
[ APP Hidrografia

A intervencdo ou a supressdo de vegetacdo nativa em Area de Preservacio
Permanente somente ocorrera nas hipoteses de utilidade publica, de interesse social
ou de baixo impacto ambiental previstas em lei (Art. 8, Lei Federal n® 12.651/2012 —

Novo Cdédigo Florestal).
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VI.4 — MANIFESTACAO DE OUTROS ORGAOS

IPHAN

Por meio da carta n° 399.100/2010, a Ecothec consultou o IPHAN acerca do
Diagnostico Arqueologico da Duplicacdo da DF 003, e , conforme manifestacdo do
CNA/DEPAM/IPHAN a fl. 1226, a Coordenacdo de Pesquisa e Licenciamento
Ambiental do CNA/IPHAN, aprovou o referido diagndstico e o considerou apto a
receber a Licenca Ambiental Prévia para o empreendimento, ressaltando que, para as
demais etapas de licenciamento - LI e LO, o empreendedor devera atender as
condicionantes elencadas na Informacao Técnica n° 149/2010-CNA/DEPAM/IPHAN,
acostada as fls. 1227 a 1229.

INSTITUTO CHICO MENDES DE CONSERVACAO DA BIODIVERSIDADE -

ICMBio

Em atendimento a solicitacdo do ICMBio o IBRAM encaminhou o Termo de
Referéncia, o EIA/RIMA e copia integral do processo de licenciamento do projeto em
analise, que se manifestou, em um primeiro momento, de forma contraria ao
empreendimento devido a sua interferéncia com o Parque Nacional de Brasilia , por
se tratar de Unidade de Conservacao de Protegéo Integral.

Foi sugerido que o empreendedor apresentasse proposta alternativa,
compatibilizando sua geometria as poligonais das Unidades de Conservacéo
afetadas.

Em atendimento, o DER encaminhou novas plantas, com os ajustes solicitados,

esclarecendo que o novo projeto geométrico adotou solugdes que nao interferem
com a poligonal do Parque Nacional.

O novo projeto foi encaminhado ao ICMBIo, pelo IBRAM, em 18 de setembro de
2013.

Em outubro de 2013, o ICMBiIo solicitou a locacdo em planta apenas da faixa de
dominio da rodovia, tendo sido atendido por meio do oficio n° 400.000.288/2013-
SULFI/IBRAM, de 5 de dezembro de 2013.

Até a presente data, o ICMBIio ndo se manifestou a respeito do novo projeto

apresentado.
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ADASA

Por meio do Despacho n° 277 de 28 julho de 2011 a ADASA concedeu a
Outorga Prévia ao DER, permitindo a utilizagdo dos recursos hidricos para langamento
de aguas pluviais nos Cérregos Acude e Urubu, e no Ribeirdo do Torto, (Bacia
Hidrografica do Rio Paranod), por meio do sistema de drenagem pluvial atendendo a
determinacao de execucao de bacias de qualidade e quantidade, assim como a vazéo
outorgada no ponto de langamento.

VI.5 - SOLUCAO DE DRENAGEM PLUVIAL

A implantacdo da nova pista acarretard o aumento da area impermeéavel na
regido do empreendimento, causando aumento na vazao contribuinte para o cérrego
Acude e para o Ribeirdo do Torto.

Conforme citado no estudo apresentado o sistema existente de drenagem
pluvial € composto por bueiros implantados no canteiro central da pista existente.

Atualmente o lancamento destes bueiros € realizado de forma difusa ao longo do
trecho estudado provocando pequenos ravinamentos nos locais de lancamento.

E importante lembrar que, segundo o projeto de drenagem apresentado, n&o
havera o aproveitamento das estruturas existentes por estarem fora do eixo de projeto
ou ndo serem compativeis com a nova geometria, bem como por apresentarem:
insuficiéncia de vazéo e estruturas quebradas, bem como em precarias condi¢cdes de
utilizacao.

Os lancamentos nas APPs limitrofes ao empreendimento ndo gera, atualmente,
processos de assoreamento ou degradacéao.

Por normativa da ADASA deverédo ser adotadas bacias de detencao qualitativas
para a reducao desta carga poluidora quando da implantacdo do empreendimento, bem
como bacias qualitativas para amortecimento das vazoes.

Com relacao as vazoes de lancamento, a determinacéo conclusiva das mesmas s6
podera ser feita quando da apresentagéo, por parte do DER, dos projetos executivos
das bacias de detencao exigidas pela normativa 09/2011 da ADASA.

E importante lembrar que, conforme citado nos estudo apresentado, a drenagem

da marginal a ser implantada se dara pela complementacdo e adequacdo das
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estruturas existentes nas pistas centrais da DF-003, onde serdo implantados também

novos dispositivos de captacdo e conducdo de aguas pluviais, tais como valetas e

sarjetas, para conducdo até os pontos onde se localizam os bueiros.

V1.6 - MEDIDAS DE MITIGACAO E CONTROLE AMBIENTAL

CARACTERISTICAS DOS
ACi0 IMPACTOS IMPACTOS MEDIDAS PREVENTIVAS E MITIGADORAS
A) UtilizacZo de areas degradadas, apos consultz 20s orgZos
competentes, como deposito de entulho antes de se
A) Poluicdo dos solos e dos corpos hidricos pela procader 2 sua recuperago. Incorporacdo do excedents de
disposicio irregular de entulho proveniente dos material de entulho no corpo dos aterros na pavimentacio
canteiros de obra. Custo e transtomo no transporte de N-D-L-MP-T-R-C da DF 003 e em &reas que necessitem de recuperagdo. Se
bota-fora do local do empreendimento para outras necessario istalar sistemas para coleta de efluentes
dreas liquidos em tanques de captagZo, de modo que n3o sejam
drenados para o interior de corpos hidricos e nem se
mfiltrem no solo.
B) Avazliar 2 saide da m3o-de-obra contratada, mediante
: M exame admissional que possibilite o diagnostico de doengas
%%K’f:ﬁf?d: ainério relevantes para a atividade a ser realizada; Preservar a
A ‘(lialll:teiro s obl":s q B) Promover 2 implantag3o da obra dentro do padrio saiide _d°5, F.jm}iregadgs_ dﬂ_ obra, medimte realizacio de
S previsto para projetos, com o minimo de riscos 2 saide exames ‘F‘efltc?’ Pe,“,"d“:"fs (;f’l?_b?“' Pafa g mauiencdo
S|« Higiene, seguranca e e com seguranga 20s operdrios contratados, tanto na das °°“d:9?9°_ sanitérias favoraveis 2 populacio empregada;
< medican do fbalie drea destinada 20 canteiro de obras quanto nas frentes P-D-R-I-P-R-M Prestar aaAmt'enctamefllca a populagio trabalhadorano caso
= 3 » de servigos. de ocorréncia de acidentes e de doengas; Esclarecer e
% |+ Canteirodeobra ofientar os empregados sobre as doencas sexualments
= = Mobiliza 0 de mdo de transmissivels ~ mediante  campanhas  educativas.
= | obra einstalacdo do canteiro Disponibilizar equipamentos de protecio imdividual e
= | deobra, coletiva, e conscientizar os colzboradores da mmportancia de
* Depésito de Bota-fora. seu uso na prevencdo a acidentes no trabalho.
C) Planejamento da drenagem adequada com langamento
C) Drenagens mal projetadas solos colapsiveis ou da 3gua no sistema pluvial. Recuperago de dreas expostas
recobertos por entulho de obras com possibilidade de N-D-L-MP-T-R-M e degradas através de revegetacdo com espécies nativas.
danos 20s leitos vidrios. Execugdo de estudos geotécmicos para determinar a
capacidade de carga e resisténcia dos solos colapsiveis.
: : D) Implantar sistema de zbastecimento de dgua potavel:
D) MM medidas _de m.ﬁaestmtfnas du_:_ap?e a Implantar sistema de destimacdo dos esgotos samitirios;
mstalagdo da obra e canteiro de obras, se necessério e P-DLLT-RM Tl e i i o 5% 2
B S5k “".-|  P-D-LITR plantar sistema de destmacdo dos efluentes de oficinas e
assegurar estes servigos duramte toda 2 fase de s D e i e e i Shid
Sracih db emmresndimenio. wvadores; Dar destinagdo adeq 205 residuos solidos
oI e gerados; Implementar o sistema de rede elétrica provisorio.
5 LOCAL-L IMEDIATO - I TEMPORARIO - T FRACO-F
Syttt O LG L B REGIONALR MEDIOPRAZO.MP | PERMANENTE-P | RORCLVEL -K | MODERADO -M
E Sy & ESTRATEGCOE LONGO PRAZO, LP CICLICO -C CRITICO -C

VIL.7 - PLANO DE MONITORAMENTO E PROTECAO AMBIENTAL

DER

—
DET DN

OBRAS DE MELHORIA E AMPLIACAO DA CAPACIDADE DA
PIA), TRECHO COMPREENDIDO ENTRE O
COLORADO E O BALAO DO TORTO

RODOVIA DE-003 83
BALAO D

PLANO DE MONITORAMENTO E PROTECAO AMBIENTAL

PRINCIPAIS PROGRAMAS

Ek

= PROGRAMA
HIDRICOS;

DE
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e

DEGRADADAS;
He

E
He

MONITOR

AMENTO

+ PROGRAMA DE CONTROLE DE EROSAO;

PROGRAMA DE EDUCACAO AMBIENTAL.

DOS RECURSOS

» PROGRAMA DE PAISAGISMO E RECUPERAGCAO DE AREAS

~ PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE RESIDUOS SOLIDOS;

23




VIl = ASPECTOS URBANISTICOS

VII.1 - Zoneamento em relagcéo ao Plano Diretor de Ordenamento Territorial

(PDOT/2009) — Lei Complementar n° 803/2009

Segundo o PDOT/2009, a area objeto de intervencdo incide sobre Zonas
Territoriais Urbanas, definidas como Zona Urbana de Expansdo e Qualificacdo, Zona
Urbana de Uso controlado | e Il, e Zona de Contencéo Urbana,além de incidir sobre o
Conector Ambiental que liga o Ribeirdo do Torto ao Parque Nacional de Brasilia.

A area se sobrep0e, ainda a uma porcao da Macrozona de Protecao Integral.

S
:

B Chacaras Wit

- Zona Urbana de Uso Controlado |

- Macrozona de Protecdo Integral

- Zona Urbana de Uso Controlado |l Area de Regularizagdo de Interesse Especifico

03 - ARINE Torto I
04 - ARINE Jériva |

- Zona Urbana de Expansdo e Qualificacdo

Zona de Contengio Urbana

Ofertas de Areas Habitacionais
01 - Setor Taouari - Etana 1 Trecho 2
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VII.2 — Acessos e intersecdes

Para a concepcao das intersecdes e dos acessos foram considerados os estudos
de trafego, aspectos relativos a fluidez e acessibilidade, e a seguranga e conforto dos
usuarios , compatibilizando-os com aspectos operacionais satisfatérios.

Os estudos de trafego indicaram a necessidade de adocdo de solucbes em
diferentes niveis, definindo ainda as dimensdes das faixas adicionais de aceleracéo e

desaceleragéo, assim como as larguras das diversas pistas do sistema viario proposto.

VII.3 — Sinalizacéo e dispositivos de seguranca

Foram observados os dispositivos legais do CONTRAN além daqueles previstos
na Publicacdo 705/100 e nas especificacdes do DNER, considerando os elementos de
sinalizacao vertical, horizontal , além dos dispositivos de seguranca.

VIl.4 — Transporte Coletivo

As principais cidades do Df e do entorno cujas populagdes utilizam a DF 003 séo :
Planaltina, Sobradinho, Planaltina de Goias e Formosa, além de linhas interestaduais
gue interligam o DF com o leste de Goias, Bahia e demais estados do nordeste.

Além dos pontos de embarque e desembarque existentes na via, estao previstos
outros a serem implantados em locais estratégicos, visando a boa opera¢éo do sistema
de transporte publico, que contara também com passarelas para travessias com

seguranca.

VII.5 - Ciclovias

Para a ciclovia, a ser implantada ao longo da borda esquerda da pista
suplementar, foi prevista uma faixa de 3,00 metros, separada do acostamento externo
por um canteiro com 1,00 metro de largura, e devera ser integrada a malha cicloviaria
do DF.

Esta ciclovia terd a espessura de 15 cm, imprimacdo com asfalto diluido, e
revestimento em concreto asfaltico usinado a quente — CBUQ.

Em locais com aterros elevados serdo instaladas cercas com tela, com o intuito

de proteger os ciclistas contra eventuais saidas de pista.
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VIl = HISTORICO DO PROCESSO
- Requerimento de Licencga Prévia, publicacdo no DODF e Relatério Preliminar de
Avaliacdo Ambiental — pecas 01 a 57;
- Informacao Técnica n° 562/2010 — GELAM/DILAM/SULFI — solicitacdo de EIA/RIMA
e demais documentos iniciais, acompanhada de Termo de Referéncia EIA/RIMA —
pecas 59 a 61;
-Carta n°® 071/2011 Ecotech Ambiental — Envio da primeira versao EIA/RIMA — pegas
84 a 516;
-Oficio n° 279/2011 GABIN/PNBICMBIio - solicitacdo de via impressa e TR para
EIA/RIMA por parte do Parque Nacional de Brasilia — pe¢a 532;
- Informagdo Técnica n° 268/2011 - GELAM/DILAM/SULFI - Solicitagbes de
complementacdes técnicas ao EIA/RIMA apresentado conforme analise da Comissao
criada para analise do mesmo — pecas 533 a 555;
- Oficio n° 926/2011 GEMAM/DER-DF- Publicacdo convite de Audiéncia Publica
referente ao empreendimento- peca 555 a 558;
- Carta n° 345/2011 Ecotech Ambiental — Envio da primeira versdo Relatorio de
Impacto Ambiental — pecas 562 a 737,
- Oficio n° 349/2011 NPD/PARNA BRASILIA ICMBio- Solicitagdo de encaminhamento
TR EIA/RIMA, envio da versado final em papel e cépia integral do processo de
licenciamento, notificagdo quanto ao ndo atendimento ao Oficio n° 279/2011
GABIN/PNB ICMBIo — pecas 738 a 742,
- Carta n°® 374/2011 Ecotech Ambiental — Envio de Gravacao, degravacdo em formato
digital de Audiéncia Publica- pecgas 744 a 787,
- Carta n° 440/2011 Ecotech Ambiental — Envio de segunda versdo do EIA, conforme
correcbes da IT 268/2011 — GELAM/DILAM/SULFI, Respostas as cartas consulta
expedidas pela CAESB, IPHAN, CEB, empresas de telefonia, NOVACAP - pecas 789
a 1.229;
- Outorga prévia ADASA - lancamentos de aguas pluviais nos corregos Acude, Urubu
e Ribeirdo do Torto — pec¢a 1.230;
- ARTs referentes ao EIA RIMA — pecas 1.235 a 1.241,
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- Informagcdo Técnica n°® 004/2012 - GELAC/COLAM/SULFI- solicitacdo de
complementacdes necessérias ainda inexistentes na segunda versdao do EIA/RIMA —
pecas 1.334 a 1.338;

- Carta n° 313/2011 Ecotech Ambiental — Envio das complementa¢gbes, mapas e
anexos conforme IT n° 004/2012 GELAC/COLAM/SULFI- pecas 1.344 a 2.121;

- Oficio n°® 1650/2012 GDG/DER-DF — Resposta ao Oficio n°® 400.000.101/2012
PRESI/IBRAM informando sobre elaboragédo do EIA/RIMA elaborado pela empresa
Ecotech Ambiental — peca 2.124;

- Carta n° 602/2012 Ecotech Ambiental — Encaminhamento de Caderno de
Complementacdes solicitadas na Informacdo Técnica n°® 004/2012 — pecas 2.126 a
2.229;

- Informac@o Técnica n° 046/2013 GELOI/COLAM/SULFI — Aceite do estudo
ambiental apresentado quanto ao Termo de Referéncia expedido pelo IBRAM — pecas
2.232 a 2.236;

- Oficio n° 100.001.289/2013 PRESI IBRAM — Encaminhamento do estudo ambiental
em resposta aos oficios n° 279/2011 GABIN/PNB/ICMBIo e 349/2011 NPD/PNB/PARNA
BRASILIA ICMBio — peca 2.237;

- Oficio n° 100.001.461/2013 PRESI IBRAM - Autorizacdo para realizacdo de
Audiéncia Publica e discussdo do EIA/RIMA e respectivas publicacbes no DODF e
jornal de grande circulagéo — peca 2.239;

- Oficio n°® 826/2013 — DG DER-DF-Esclarecimentos sobre realizacdo de Audiéncia
Publica em 12/07/2013 e respectivas publicacbes — peca 2.240 a 2.247;

- Oficio n°® 832/2013 — DG DER-DF — Convite para participacdo em Audiéncia Publica
em 12/07/13 — peca 2.248;

- Oficio n° 1162/2013- DG DER-DF - Encaminhamento de Lista de presenca,
Relatério impresso e degravagdo da Audiéncia Publica e midia com o arquivo digital de
audio e arquivos digitais correlatos — pecas 2.249 a 2.288;

- Oficio n° 029/2013 APAPC/ICMBio (cOpia)-Negativa por parte do ICMBio para
implantacdo do empreendimento conforme projeto apresentado. Ressalta-se, ainda, a
possibilidade de implantacdo no Parque Nacional de Brasilia com interferéncia nula,
conforme Resolucdo CONAMA N° 428/2010 e Instrugdo Normativa V ICMBio — peca
2.290;
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- Oficio n° 028/2013 APAC/ICMBio(c6pia)- Encaminhamento do posicionamento do
Chefe da Reserva Ecologica da Contagem acerca de informacdes complementares a
serem apresentadas pelo empreendedor no EIA/RIMA — pecgas 2.291 e 2.292;

- Oficio n° 1221/2013-DG/DER, ao IBRAM, encaminhando plantas com as alteracfes
solicitadas pelo ICMBIo, esclarecendo nédo ter sido possivel evitar que o tracado da
rodovia interferisse com a poligonal do Parque Nacional — pecas n° 2293 a 2295;

- Oficio n° 1288/2013-DG/DER, ao IBRAM, encaminhando o projeto geométrico, com
nova solucao viaria — pecas n° 2298 a 2300;

- Oficio n° 100.002.6662013-IBRAM ao ICMBIio encaminhando a nova solucdo — peca
n° 2304;

- Oficio n° 117/2014-DG/DER, ao IBRAM, encaminhando a justificativa Técnica da
Ecotech com relacdo aos dados referentes a Reserva Bioldégica da Contagem, em
atencao a exigéncia do ICMBIo — pecas n° 2312 a 2314;

- Parecer Técnico n° 400.000.018/2013-/SULFI — Aprovacdo do estudo ambiental e
recomendacdes para a emissao da LP— pecas 2.316 a 2.325;

- Despacho para a GEUNI/IBRAM, — peca 2328, e

- Envio do processo ao CONAM — peca 2330.

CONSIDERACOES FINAIS

Considerando,
Que em termos de impactos ambientais ha uma predominéncia dos impactos
positivos sobre os negativos, dada a situacdo das condi¢cdes da rodovia no
trecho estudado;
Que a implantacdo da obra proposta trara melhorias no que diz respeito a
economia, conforto e seguranga para 0s usuarios, cComo:

e aumento da fluidez;

e eliminagdo no congestionamento nas horas de pico;

¢ reducéao do custo operacional e do tempo de viagem;

e reducdo da poluicdio ambiental proveniente da emissdo de gases

poluentes;
e reducdo do numero de acidentes;

¢ Organizacéao do fluxo de trafego,e
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e Maior conforto e rapidez para os usuarios do transporte puiblico;
Que haverd a melhoria do escoamento produtivo, tendo em vista que a referida
rodovia é usada para transporte de produtos para outros Estados, municipios
(Norte e Nordeste);
Que existe uma via alternativa ndo pavimentada, usada irregularmente por
veiculos que acessam paralelamente a DF 003, que favorece o aumento de
erosao do solo e o assoreamento dos cursos d’agua proximos;
Que os impactos negativos a serem gerados poderao ser prevenidos, mitigados,
corrigidos ou compensados, por meio de medidas de controle ambiental e
Programas de Monitoramento Ambiental, que dever&o ser executados, durante
as fases de implantacéo e operacao,

E que o IBRAM concluiu pela aprovacdo do EIA/RIMA, tendo este sido

submetido a audiéncia publica e que houve manifestacdo dos érgdos competentes

de forma favoravel ao empreendimento,

Voto que o CONAM/DF se pronuncie favoravelmente acerca da viabilidade

ambiental do empreendimento e que seja procedido o devido licenciamento

ambiental para ampliacdo da capacidade viaria e melhorias da DF 003, no trecho

compreendido entre o viaduto do Torto e o do Colorado, a ser concedida em favor do

Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal — DER/DF, nos termos do
PARECER TECNICO N° 018/2013 —SULFI — Comissdo de trabalho n° 074/2013,

referente ao presente processo, com as seguintes condicionantes:

e pronunciamento da SUGAP com relagdo as interferéncias em areas de
protecdo ambientais sob sua administracao,e

e anuéncia do ICMBIo quanto as alteracbes do projeto apresentado.

Brasilia, 14 de marc¢o de 2014.

MARISE PEREIRA E. DE MEDEIROS
CONSELHEIRO RELATOR
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